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Pomoc Wojska Polskiego w akcjach przeciwlodowych
i przeciwpowodziowych w pierwszych latach po
zakonczeniu II wojny $wiatowej (1945-1949)

Help of the Polish Army in anti-ice and anti-flood
actions in the first years after the end

of World War II (1945-1948)

Abstrakt

Artykul opisuje udzial Wojska Polskiego w akcjach przeciwlodowych
i przeciwpowodziowych w latach 1945-1949. Najwickszy udzial w tych dzia-
taniach mialy wojska saperskie, ktére rokrocznie ochranialy w czasie zimy naj-
wazniejsze mosty na polskich rzekach. Saperzy zwalczali takze zatory lodowe
oraz pomagali ludnoéci cywilnej w przypadku wystapienia powodzi. Sape-
rzy pozytywnie zapisali si¢ w historii or¢za polskiego, biorac aktywny udziat
w najpowazniejszej w tym czasie akeji przeciwlodowej oraz przeciwpowodzio-
wej na poczatku 1947 r. W artykule oméwiono udziat saperéw w tych akejach
w kolejnych zimach, ukazujac wielki wysiltek tych zolnierzy w zwalczaniu klgsk

zywiotowych.

Abstract
The article describes the participation of the Polish Army in anti-ice and an-
ti-flood operations in the years 1945-1949. The sapper troops had the greatest
share in these activities, protecting the most important bridges on Polish rivers
every year during the winter. Sappers also destroyed ice jams and helped the
civilian population in the event of a flood. The sappers made a positive contri-
bution to the history of the Polish Army by actively participating in the largest
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anti-ice and anti-flood operation at the time, at the beginning of 1947. The
article discusses the participation of sappers in these actions, showing the great
effort of these soldiers in combating natural disasters.

Stowa kluczowe: wojska saperskie, powddz w Polsce, saperzy, odbudowa mostéw,

pomoc wojska w kleskach zywiolowych, Wojsko Polskie 1945-1949

Keywords: sapper troops, flood in Poland, sappers, reconstruction of bridges, mi-

litary help in natural disasters, Polish Army 1945-1949

Wpierwszych latach powojennych Wojsko Polskie odgrywato wazng
role¢ w procesie odbudowy kraju ze zniszczenn wojennych. Najwickszy
wktad w te dziatania mialy wojska inzynieryjno-saperskie, ktére oprocz akeji
rozminowania terytorium panstwa uczestniczyly w odbudowie infrastrukeury
komunikacyjnej (drég i mostow). Istotna byla takze ich pomoc w akcjach prze-
ciwlodowych i przeciwpowodziowych oraz likwidacji skutkéw tych katastrof
naturalnych. Mialo to szczegdlne znacznie dla utrzymania sprawnego funk-
cjonowania systemu komunikacji w kraju, ktéry z uwagi na duze zniszczenia
wojenne byt bardzo wrazliwy na ataki sit natury. Wojsko pomagato nie tylko
w odbudowie lub remoncie mostéw, ale takze w ich zabezpieczaniu w okre-
sie zimowo-wiosennym. Nie mniej istotny byt jego udzial w akcjach pomocy
dla ludnosci cywilnej w przypadku wystapienia wiosennych powodzi, ktére
w pierwszych latach powojennych stanowily powazny problem.

Polska lezy w strefie klimatycznej, w ktdrej zimy sa zazwyczaj stosunkowo
tagodne, cho¢ co pewien czas sa zdecydowanie ostrzejsze i powoduja duze za-
grozenia dla ludnosci mieszkajacej w poblizu rzek. W przypadku ostrej zimy
(silne mrozy i duze opady $niegu) pojawiala si¢ na nich gruba warstwa lodu,
zagrazajaca mostom. Dodatkowym problemem jest potudnikowy uktad waz-
niejszych rzek, ptynacych z poludnia na péinoc. Jest to o tyle istotne, ze za-
zwyczaj ocieplenie nast¢puje najpierw na potudniu kraju i powoduje szybkie
topienie $niegu. W przypadku nagtej odwilzy ogromne masy wody splywaja
w dorzecza Wisty i Odry, gdy w ich $rednim i dolnym biegu rzeki sg jeszcze
zazwyczaj pokryte pokrywa lodowa. W takiej sytuacji dochodzi do powsta-
wania zatoréw lodowych i pictrzenia si¢ wéd, co bylo szczegdlnie grozne dla
przepraw rzecznych. Dodatkowo w razie naglej odwilzy wezbrane rzeki mogty
przerwaé waly ochronne i wyla¢ si¢ ze swych koryt, co czasami miato katastro-
falne skutki. W przypadku wystapienia takiej klgski zywiotowej walka z nig byta
niezwykle trudna i dtuga, bowiem proces pigtrzenia si¢ wod trwal do przeply-
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ni¢cia wiosennej fali powodziowej na calej dlugosci rzek, az do ich ujécia do
Baltyku. Powodzie byly i niestety sa nadal powaznym zagrozeniem dla zdrowia
i zycia ludzi oraz zwierzat, jak réwniez budynkéw, réznego rodzaju urzadzen
hydrotechnicznych i calego systemu komunikacyjnego. W przypadku duzych
powodzi moga one doprowadzi¢ do zaklécen w funkcjonowaniu gospodarki,
a ich skutki moga by¢ odczuwalne takze przez ludnos¢ mieszkajaca na terenach
niedotknigtych bezposrednio tym kataklizmem.

Zatory lodowe i wystepujace w okresie roztopéw powodzie stanowity
w pierwszych lata po zakoriczeniu II wojny $wiatowej powazny problem dla od-
budowywanego ze zniszczen wojennych systemu komunikacyjnego na rzekach
(mosty i przeprawy) oraz dla mieszkajacej w ich poblizu ludnosci. W pierw-
szych latach powojennych filary zniszczonych lub uszkodzonych w czasie woj-
ny mostéw (wielu z nich nie zdgzono jeszcze odbudowad) potegowaly ryzyko
pigtrzenia si¢ kry lodowej w ich poblizu. Nie bez znaczenia byl tez fake, ze duza
czg$¢ polskich rzek byta nieuregulowana, natomiast waly ochronne nickonser-
wowane w czasie wojny lub powaznie uszkodzone w trakcie dziatait wojennych
(czgsto takze mniejsze rzeki nie posiadaly weale zabezpieczen w postaci waléw
przeciwpowodziowych) nie zapewnialy bezpieczenstwa, co sprzyjato wystapie-
niu wiosennych powodzi. Juz ostatnia wojenna zima (1944-1945) dala przed-
smak tego, co moze przynie$¢ mrozna aura i gwaltowana odwilz, zwlaszcza
w sytuacji, gdy koryta ,,zawalone” byly réznego rodzaju ,,pamiatkami” z czaséw
wojny, w tym konstrukcjami zniszczonych mostéw. Celem usprawnienia prze-
praw zaczeto pospiesznie budowaé w wielu miejscach prowizoryczne mosty
pontonowe i drewniane (zazwyczaj niskowodne, o stabej konstrukeji), totez nic
dziwnego, ze juz wiosng 1945 r. doszto w wielu miejscach do ich zniszczenia lub
uszkodzenia. Na szczescie odwilz nie byta gwaltowana, dzi¢ki czemu nie doszto
wowczas do wigkszych wystapien wdd z koryt rzecznych'.

Proces odbudowy infrastruktury mostowej nabrat tempa w II polowie
1945 ., lecz skala zniszczen wojennych byla jednak tak duza, ze jeszcze przez
kilka lat dominowaly na polskich rzekach prowizoryczne przeprawy (mosty
o konstrukeji drewnianej oraz mosty pontonowe funkcjonujacych od wiosny
do jesieni). Latem 1945 r. wlozono wiele wysitku w odbudowe mostéw stalych
i wzmacniania chronigcych je izbic. Ponadto zaczeto usuwad z koryt rzek zale-
gajace w nich wraki oraz zniszczone przgsta mostowe, ktére stanowily nie tylko

1 J. Szymanowski, Udziat saperdw w akeji przeciwlodowej i przeciwpowodziowej, ,,Przeglad
Inzynieryjno-Saperski” 1950, nr 1, s. 42-43.
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zagrozenie dla odtwarzanej zeglugi rzecznej, lecz utatwialy zimg tworzenie si¢
zatorow lodéw. Skala zwigzanych z tym zadan byla tak duza, ze w 1945 r. zdota-
no wykona¢ jedynie niewielka cze$¢ niezbednych prac zwiazanych z odbudowa
systemu komunikacyjnego na rzekach oraz jego ochrong na wypadek wystapie-
nia kleski zywiotowe;.

W razie zaistnienia kleski naturalnej o znacznych rozmiarach mozna byto
uzy¢ do akeji przeciwlodowej i przeciwpowodziowej jednostki saperskie za zgo-
da wlasciwego terytorialnie dowddcy Okregu Wojskowego (dalej: OW). W sy-
tuacji, gdy uzyte sily okazalyby si¢ niewystarczajace, mozna byto wysta¢ takze
oddzialy innych rodzajéw broni, réwniez za zgoda dowddcy OW, jakkolwiek
w razie konieczno$ci uzycia sit lotniczych konieczna byta zgoda ministra obro-
ny narodowej. Ogélne kierownictwo nad dziatalnoscia jednostek wojskowych
skierowanych do zwalczania klesk zywiotowych sprawowato Szefostwo Wojsk
Inzynieryjnych, a na obszarze poszczeg6lnych OW ich dowddcey poprzez pod-
legltych im szeféw wydziatéw inzynieryjnych. Jesienia 1945 r. podjeto dodat-
kowe kroki majace przygotowa¢ i skoordynowaé ewentualng akcje przeciw-
lodowa, gtéwnie w zakresie ochrony najwazniejszych mostéw przez zatorami
lodowymi. W tym celu dyrektywa z 12 listopada 1945 r. Wydzialy Inzynieryjne
we wszystkich dowddztwach OW otrzymaty polecenie dokonania przegladu
stanu mostéw na podleglym im obszarze oraz przygotowania niezbednych sit
i srodkéw do ochrony najwazniejszych przepraw mostowych. Wspomniane wy-
dzialy — we wspdlpracy z wladzami cywilnymi — przeprowadzily ocen¢ zagroze-
nia poszczegélnych przepraw i na przetomie 1945 i 1946 r. otrzymaly polecenie
ochrony 21 mostéw w kraju, a w razie potrzeby mialy chroni¢ takze kolejne 64
mosty>.

Od tej pory Wydzialy Inzynieryjne w dowddztwach OW opracowywaly
rokrocznie wykazy mostéw drogowych i kolejowych, ktére wymagaly szczegdl-
nej ochrony przed dzialaniem sit natury. Do kazdego bronionego mostu wyzna-
czono wojskowego komendanta, majacego do dyspozycji pododdzial, ktérego
liczebno$¢ uzalezniona byla od wielko$ci ochranianego obicktu (pododdziat
wyposazano w niezb¢dny zapas materialéw wybuchowych). Saperzy wkraczali
do akeji zazwyczaj w momencie, gdy pokrywa lodowa na rzekach zaczeta pekad
wraz z poczatkiem splywu lodéw. Juz pierwsza powojenna zima 1945-1946,
cho¢ niezbyt ostra i tagodniejsza w poréwnaniu do wezesniejszej, pokazata nisz-

2 C. Szafran, Udzial wojska w zwalczaniu skutkdw klesk zywiotowych na ziemiach zachod-
nich i pétnocnych, [w:] Ludowe Wajsko Polskie w walce, stuzbie i pracy na Ziemiach Zachodnich
i Pétnocnych 1945-1950, red. S. Ga¢é, Poznan 1983, 5. 351-352.
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czacy sile zywiolu natury (byt to jednak dopiero przedsmak tego, co nastapi za
rok). Jej poczatek na rzekach byt pod koniec 1945 r. do$¢ schematyczny, bowiem
najpierw pod wplywem niskich temperatur zaczat tworzy¢ si¢ 16d brzegowy,
a nastgpnie tzw. $ryz (gabczaste krazki lodowe, ktére splywajac w przechlodzo-
nej wodzie tworzyly szybko powigkszajace si¢ krazki lodu). Utrzymujaca si¢
dtuzszy czas ujemna temperatura skutkowata rozwojem wspomnianych form lo-
dowych i powstaniem statej pokrywy lodowej na rzekach. Gdy w koncu grudnia
chwilowa odwilz spowodowata ruszenie si¢ lodéw w gérnym biegu Wisly, zacze-
lo dochodzi¢ do zmniejszenia przekroju koryt rzecznych, w konsekwencji zas do
spi¢trzenia si¢ tafli lodowej oraz powstawania zatoréw lodowych. Sytuacje takie
mialy miejsce zazwyczaj w miejscach, gdzie konstrukeje zniszczonych w czasie
wojny mostéw lub rusztowania odbudowywanych przepraw uniemozliwialy
sptyw lodu, tarasujac koryta rzek. Tak bylo np. w Warszawie, gdzie juz pod ko-
niec grudnia 1945 r. podczas pierwszego naplywu spietrzonego lodu zagrozony
zostal prowizorycznie odbudowany most Poniatowskiego. Tym razem zotnie-
rzom 5 Brygady Saperéw udalo si¢ zator zlikwidowaé. Przez dwa dni kruszyli
oni przy pomocy tadunkéw wybuchowych taflg skutego lodu napierajacego na
rusztowania przy filarach mostu. W podobny sposéb obroniono inne tymczaso-
we przeprawy w stolicy. W tym samym czasie zatory lodowe powstaly réwniez
w dolnym biegu Bugu i Narwi. Takze i one byly likwidowane przez saperéw tej
brygady, ktérzy ochronili m.in. most na Bugu w Wyszkowie oraz mosty na Na-
rwi w Pultusku, Rézanie i Wierzbicy’.

Przez kolejnych kilka tygodni — w wyniku chwilowej niewielkiej odwilzy —
Wista ptyneta kra i sryz, kedre 17 stycznia 1946 r. pod wplywem nastepnej fali
mrozu zacz¢ly zamarzaé, skuwajac w ciagu kilku dni rzeke gruba taflg lodu. Ta
sytuacja trwata do poczatku drugiej dekady lutego, gdy ponowna odwilz do-
prowadzita do pekania pokrywy lodowej i jej ruszenia w dét rzeki. Szybko do-
szfo w wielu miejscach do spigtrzenia naptywajacej kry przy napotkanych przez
nig przeszkodach. Przykladowo, juz 13 lutego w rejonie zburzonego mostu
w Grudzigdzu powstal potezny zator lodowy, a stale naptywajaca z gérne-
go biegu Wisly kra lodowa spietrzata go jeszcze bardziej. Do jego likwidacji
skierowano kilka matych lodotamaczy, lecz nie przyniosto to efektu. Dlatego
niebawem wystano z pomocg zotnierzy z 4 Putku Saperéw, ktérzy starali si¢
skruszy¢ 16d przy pomocy tadunkéw wybuchowych. Jednak i to nie pomogto,

# Centralne Archiwum Wojskowe Wojskowego Biura Historycznego (dalej: CAW WBH),
Szefostwo Wojsk Inzynieryjnych, sygn. IV.504.7.10, Meldunek S Brygady Saperéw o akgji prze-
ciwlodowej w grudniu 1945 ., k. 6.
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natomiast zator 21 lutego osiggnat dlugos¢ 25 kilometréw. Spigtrzenie wody
pod Grudzigdzem spowodowalo jej wpychanie do rzek uchodzacych do Wisty
w tym rejonie, jak np. Wdy, gdzie doszto do przelania watéw i podtopien w oko-
licy Chelmna. Tu zagrozona zostata konstrukcja mostu, bowiem spi¢trzona
woda i kra lodowa osiagnely jego gorna cze$¢, docierajac po poziomu jezdni.
Uzycie fadunkéw wybuchowych w poblizu mostu byto zbyt ryzykowane, totez
zdecydowano si¢ na oryginalny krok. Rozebrano cz¢sciowo jezdnig i poprzez
powstalg przerwe przepychano r¢cznie krg. Po dwéch dniach wytgzonej pracy
saperom udato si¢ zlikwidowaé zator przed mostem, za$ za nim kruszono go na-
dal przy pomocy ladunkéw wybuchowych oraz bomb lotniczych. Dzigki tym
dzialaniom dalo si¢ stworzy¢ rynne w pokrywie lodowej miedzy Chelmnem
a Grudzigdzem. Bombardowanie zatoru przeprowadzily samoloty 7 Putku Lot-
nictwa Bombowego, ktére w dniach 19-22 lutego wykonaty 20 lotéw zrzucajac
60 bomb FAB-100 i 20 bomb FAB-250 (byly to bomby odfamkowo-burzace)
o facznej masie 11 ton?. Owe dramatyczne chwile tak pézniej opisano w mel-
dunku 4 Putku Saperéw (dawna 4 Brygada saperéw przeformowana w styczniu
1946 r. na samodzielny pulk): Przy pomocy saperdw, materiatéw wybuchowych
i dwdch lodotamaczy zrobiono tylko rynng szerokosci 100-150 m na przestrzeni
6-7 km. Bombardowanie lotnicze nie dato oczekiwanych skutkéw. [...] 10 marca
woda i kra grozg przerwaniem waldw wislanych i zniesieniem mostu w Chelmnie.
11 marca przerywa waly na rzece Czarna Woda [dawna nazwa rzeki Wdy, od
nazwy niemieckiej Schwarzwasser — W.J.] 7 zalewa tereny w okolicach Swiecia®.
Na poczatku marca sytuacja nadal byta powazna, gdyz nagromadzone przed
Grudziadzem olbrzymie masy kry lodowej i spictrzonej wody grozily przerwa-
niem waléw ochronnych w kolejnych miejscach. Informowata o tym lokalna
prasa, jak np. ,,Gazeta Kujawska” z 14 marca: Sytuacja powodziowa przedstawia
sig nadal bardzo powaznie. Dla rozbicia zatoru uzyto samolotéw, ktdre zrzucity
16 bomb po 250 kg wagi. Zator jednak trwa nadal. W okolicy Chetmna koto
Ostrowi woda osiggnela nienotowany od 100 lat poziom 9,2 m. W okolicy Czarnej
Wody rzeka przerwata waly na przestrzeni okoto 200 mtr. wylewajgc na okolice.

* R. Satasiniski, Udziat ludowego lotnictwa polskiego w akcjach przeciwlodowych i przeciw-
powodziowych w latach 1946-1947, ,Przeglad Wojsk Lotniczych i Wojsk Obrony Powietrznej
Kraju” 1985, R. LVI, z. 2, 5. 63.

> CAW WBH, Szefostwo Wojsk Inzynieryjnych, sygn. IV.504.7.359, Sprawozdanie z akeji
przeciwlodowej i przeciwpowodziowej prowadzonej zima 1945/1946 na terenie Poznanskiego

OW z kwietnia 1946 r., k. 603.
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Pagdrkowaty teren powstrzymuje jednak na szczgscie dalsze rozlewanie sig wod®.
Takze i tym razem bombardowania dokonaly samoloty ze wspomnianego pul-
ku lotniczego, ktére przeprowadzily 8 lotéw — ogétem w lutym i marcu wyko-
naly one 28 lotéw, w trakcie ktérych zrzucono bomby o tacznej wadze 15 ton.

Poprawa sytuacji nastapila dopiero 20 marca, gdy kra lodowa zaczeta po-
woli splywa¢ pod mostem w Chelmnie (ciagle chronionym przez saperéw),
natomiast gtéwny zator pomi¢dzy Chelmnem a Grudzigdzem zaczat si¢ kru-
szy¢ i sptywaé w kierunku Baltyku, nie czyniac juz powazniejszych szkod’. Tak
podsumowano akcje saperéw w meldunku Poznanskiego Dowédztwa OW:
23 marca zator na calej przestrzeni Wisly ruszyl, saperzy przepuszczajg kre przez
most w Chetmnie, woda powoli opada, do usunigcia zatoru walnie przyczynity sig
fugasy [improwizowany tadunek wybuchowy — W.J.] zafozone w rejonie Swiecia
w ilosci 15 sztuk tadunkdw po 300 kg,

Podobne prace saperzy wykonywali w I kwartale 1946 r. na obszarze calego
kraju. Dla przykladu, zolnierze 2 Brygady Saperéw (przeformowanej w miedzy-
czasie na 2 Pulk Saperéw) ochraniali mosty w $rodkowym biegu Wisty: 24 Ba-
talion Saperéw — mosty w Warszawie, 26 Batalion Saperéw — most w Putawach,
z kolei 27 Batalion Saperéw — mosty w Deblinie, Modlinie i takze w stolicy.
Trudna sytuacja wystgpita nie tylko w dorzeczu Wisly, lecz takze w dorzeczu
Odry, gdzie w rejonie Stubic, Kostrzynia i Szczecina powstalo kilka wigkszych
zatoréw lodowych. Do akeji skierowano tam zotnierzy 5 Putku Saperéw, ked-
ry pomimo duzej determinacji i uzycia licznych tadunkéw wybuchowych nie
byli w stanie ich rozbi¢. Dopiero uzycie lotnictwa i artylerii pozwolito skruszy¢
w kilku miejscach zwaly lodu na Odrze. Nie mniejsze problemy wystapily
w Wielkopolsce, gdzie saperzy ochraniali 37 mostéw, w tym: 19 na Warcie, 5 na
Wisle, 4 na Odrze, 3 na Noteci oraz 6 na innych mniejszych rzekach. W akgji
tej brali udziat saperzy z 4 i 5 Dywizji Piechoty oraz z 4 Putku Saperéw’. Row-
niez w centrum kraju — na obszarze Lédzkiego OW obejmujacego wojewddz-

two 1édzkie i kieleckie — wydzielone poddzialy z 2 Putku Saperéw ochranialy

¢ ,Gazeta Kujawska” 1946, nr 61 z 14 marca, s. 1.

7 J. Szymanowski, Udziat saperdw, s. 43-45; R. Salasiniski, Udziat ludowego lotnictwa, s. 63.

8 CAW WBH, Szefostwo Wojsk Inzynieryjnych, sygn. IV.504.7.359, Sprawozdanie z akji
przeciwlodowej i przeciwpowodziowej prowadzonej zima 1945/1946 na terenie Poznanskiego
OW z kwietnia 1946 r., k. 603.

? Do likwidacji zatoru lodowego na Warcie w rejonie Gorzowa Wielkopolskiego uzyto
w marcu m.in. plutonu mozdzierzy 120 mm z 15 putku piechoty z 5 Dywizji Piechoty
(E. Ginalski, Od Zytomierza do Litométic. Zarys dziejow 15 Putku Piechoty 1944-1947, Warszawa
1972, 5. 313).
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21 mostéw na Warcie, Bzurze i Pilicy, z ktérych jedynie jeden ulegt zniszcze-
niu (na Pilicy w Bialobrzegach), jeden natomiast zostal powaznie uszkodzony
(w Nowym Miescie nad Pilica). Eacznie w [ kwartale 1946 r. saperzy ochraniali
na terenie calego kraju 193 mosty drogowe oraz 104 mosty kolejowe, z czego —
dzicki ogromnemu poswieceniu oraz stosunkowo tagodnej zimie — zniszczeniu
ulegly jedynie dwa z nich™.

Wiosng 1946 r., majac w pamigci problemy ostatniej zimy z zatorami lodo-
wymi i lokalnymi podtopieniami, oddzialy inzynieryjne skierowano do prac
nad wzmocnieniem konstrukeji prowizorycznych mostéw, jak réwniez do po-
mocy w oczyszczaniu koryt rzek z zalegajacych w nich przeszkéd. Dzigki tym
dziataniom starano si¢ lepiej przygotowa¢ kraj do kolejnej zimy. Celem spraw-
niejszej koordynacji wszystkich dziatan z tego zakresu, uchwata Komitetu Eko-
nomicznego Rady Ministréw z 19 lipca powotano Gléwny Komitet Przeciw-
powodziowy, na szczeblu lokalnym z kolei podobne komitety przy prezydiach
rad narodowych. Mialy one prowadzi¢ akcje pomocy ludnosci zagrozonej po-
wodzia, a w razie potrzeby zorganizowaé jej ewakuacj¢ przy wykorzystaniu sit
i $rodkéw bedacych w dyspozycji wladz cywilnych, jak i wojskowych. Tym
ostatnim polecono zorganizowaé ochrong¢ najwazniejszych mostéw oraz po-
moéw wladzom cywilnym w umacnianiu zagrozonych watéw przeciwpowo-
dziowych. W tym celu 7 grudnia 1946 r. wiadze wojskowe wyznaczyly w ca-
tym kraju 146 mostéw (83 drogowe i 63 kolejowe) do ochrony przeciwlodowej
przez oddzialy inzynieryjne'!.

Najwigcej mostéw przewidziano do ochrony na terenie Wielkopolski i Dol-
nego Slaska, a wiec w gérnym i $rodkowym dorzeczu Odry — nieco mniej na

10 CAW WBH, Gabinet Ministra ON, sygn. IV.500.1/A.139, Sprawozdanie z prac saperéw
WP zalata 1945-1946 2 25 111 1947 r., bp.; CAW WBH, Szefostwo Wojsk Inzynieryjnych, sygn.
IV.504.7.10, Meldunek 2 Brygady Saperéw z akji przeciwlodowej w zimie 1945/1946, bp.; CAW
WBH, Szefostwo Wojsk Inzynieryjnych, sygn. IV.504.7.359, Sprawozdanie z akcji przeciwlo-
dowej i przeciwpowodziowej przeprowadzonej w 1945/1946 r. na obszarze Poznanskiego OW
z kwietnia 1946 r.; F. Kaczmarski, S. Soroka, Wojska inzynieryjne LWP 1945-1979, Warszawa
1982,s.2311in.; Z. Barszczewski, Przywrdcone gycin. Rozminowanie ziem polskich, Warszawa 1998,
s.287;]. Bordzitowski, Wojna skorczona, walki trwajg (cz. 3), ,.Wojskowy Przeglad Historyczny”
1974, R. XIX, nr 2, 5. 430; Z dziejéw S'/z;skiega Okregu Wojskowego, red. R. Majewski, Wroctaw
1988, 5. 182.

1 CAW WBH, Szefostwo Wojsk Inzynieryjnych, sygn. IV.504.7.359, Wykaz obicktéw dla
ktérych przewidziane zostang oddzialy saperskie na akeje przeciwlodowa z 7 XI1 1946 r., k. 593;
D. Jarosz, Historia powodzi w Polsce 1945-1989: Prolegomena do badan, ,Polska 1944/45-1989.
Studia i materialy” 2014, t. 12, 5. 72.
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Mazowszu i Podkarpaciu, a najmniej na Lubelszczyznie i Pomorzu. Nieba-
wem (18 grudnia) nieznacznie zwigkszono liczb¢ mostéw przewidzianych do
ochrony przez saperéw na terenie Pomorskiego i Krakowskiego OW, a o trzy
zmniejszono w Poznanskim OW'% W rezultacie, saperzy mieli ochrania¢ w ra-
zie potrzeby ogétem 154 mosty (90 drogowych i 64 kolejowe), w tym 38 mo-
StOW W Slqskim OW, 34 — w Krakowskim OW, 32 — w Poznanskim OW, 25
— w Warszawskim OW, 14 — w Pomorskim OW oraz 11 — w Lubelskim OW.
Nie zmienita si¢ za to ilo$¢ materiatéw wybuchowych przewidziana do akeji
przeciwlodowej, czyli 275 ton. W razie potrzeby miano do niej skierowa¢ pod-
oddzialy z czterech putkédw saperéw, szesnastu dywizyjnych batalionéw sape-
réw oraz cz¢é¢ putku pontonowego (zob. tab. 1),

Jak si¢ niebawem okazalo — obawy byly stuszne, bowiem zima 1946-1947
byla jedna z najtragiczniejszych w powojennej historii Polski, choé¢ oczywiscie
nie tak katastrofalna, jak powddz w 1997 r. Silne mrozy pojawily si¢c w calym
kraju juz pod koniec listopada 1946 r. i utrzymywaly si¢ do marca nastepnego
roku. Towarzyszyly im obfite opady $niegu. Analizujac coraz bardziej nieko-
rzystne czynniki pogodowe, juz w polowie stycznia 1947 r. ogloszono w kra-
ju pogotowie powodziowe. Miesigc pdzniej — w polowie lutego — wickszo$¢
polskich rzek zostata skuta pokrywa lodows, majaca grubos¢ od 50 cm do 1 m
na Wigle i od 50 do 75 cm na Odrze. Wiele mniejszych doptywéw tych rzek
zamarzto niemal do dna koryta. Ta sytuacja rodzita obawy wiadz cywilnych,
keére cheialy do ochrony mostéw zaangazowa¢ znaczne sily wojska. Z drugiej
strony wladze wojskowe informowaly o stabym poziomie przygotowan prze-
ciwpowodziowych w kraju i nadmiernych ich zdaniem oczekiwan wladz cy-
wilnych od wojska, ktérego uzycie w duzej skali wymagatoby skierowania do
akcji wigkszosci wojsk saperskich oraz wykorzystanie duzych ilosci materialéw
wybuchowych. Niebawem jednak czas rozwazan i narad si¢ skoniczyt, bowiem
24 lutego 1947 r. rozpoczeta si¢ gwaltowna odwilz w dorzeczu gérnej Wisly,
podczas gdy w jej srodkowym biegu nastapita ona dopiero okoto 19-20 marca.
W miedzyczasie doszto do obfitych opadéw $niegu, ktére w potaczeniu z szyb-
ka odwilza na potudniu kraju spowodowaly gwattowne wezbranie wéd w kory-
tach rzek. Doprowadzito to do pigtrzenia duzej masy kry lodowej zagrazajacej

12 Pod koniec 1946 r. rozwigzano £6dzki OW, przez co liczba okregéw wojskowych zmalata
do szesciu.

13 CAW WBH, Szefostwo Wojsk Inzynieryjnych, sygn. IV.504.7.363, Plan organizacji akcji
wojska przy mostach w czasie pochodu lodu 1946/1947 z 18 XII 1946 r.; C. Szafran, Udziat

wojska w zwalczaniu, s. 356.
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Tabela 1
Wykaz obiektéw przewidzianych do ochrony przez saperdéw na czas
akeji przeciwlodowej w mysl rozkazu z 18 grudnia 1946 r.
s
(9] (9] a g
e 2t g2 | 2%
/ . . » O » O [T > 8 .
Wyszczegdlnienie EO g0 Eo o) N % |2 ES Jednostki
£ =3 |28 |7 g2
3
Warszawski bataliony saperéw 1,151 18
Okreg Wojskowy 13 12 25 65ton | Dywizji Piechoty oraz dwa
(nrI) bataliony z 2 Putku Saperéw
bataliony saperéw 121 16
. Dywizji Piechoty, trzy
Pomorski Okreg : i
; bataliony z 5 Putku Saperéw,
Wojskowy 5 9 14 80 ton ! . .
morski batalion saperéw
(nr II) .
oraz batalion
z Pultku Pontonowego
Poznariski Okreg bataliony saperéw 415
Wojskowy 22 10 32 30ton | Dywizji Piechoty oraz trzy
(nr I11) bataliony z 4 Putku Saperéw
Slaski Okreg bataliony saperéw 7, 101 11
Wojskowy 19 19 38 15ton | Dywizji Piechoty oraz dwa
(nrIV) bataliony z 1 Putku Saperéw
Krakowski Okreg bataliony saperéw 6, 819
Wojskowy 24 10 24 50 ton Dywizji Piechoty oraz
(nrV) batalion z 1 Putku Saperéw
Lubelski Okreg bataliony saperéw 2, 31 14
Wojskowy 7 4 11 35 ton Dywizji Piechoty oraz
(nr VII) batalion z 2 Putku Saperéw
szesnascie dywizyjnych
Ogolem 90 4 154 275 ton batah(?now sz}perow, cztery
pulki saperéw oraz putk
pontonowy

Zrédto: CAW WBH, Szefostwo Wojsk Inzynieryjnych, sygn. IV.504.7.363,
Plan organizacji akcji wojska przy mostach w czasie pochodu lodu zimg 1946-1947

z 18 grudnia 1946 1., k. 519.
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licznym mostom i walom ochronnym, a w konsekwencji do licznych lokalne
podtopient i duzych powodzi w srodkowych dorzeczach Wisly i Odry. Réw-
nie grozne byly powstajace zatory lodowe, gdyz 16d napierat na izbice mostéw
i waly przeciwpowodziowe. Poszczegdlnym jednostkom saperskim wyznaczo-
no do ochrony mostéw okreslone odcinki rzek (w styczniu 1946 r. dotychcza-
sowe brygady saperéw przeformowano na putki): 1 Putk Saperéw — gorny bieg
Odry i Wisly, 2 Putk Saperéw — odcinek Wisty od Putaw do Modlina, 1 Putk
Pontonowy — odcinek Wisly od Puszczy Kampinoskiej do Torunia, 4 Putk
saperéw — srodkowy i dolny bieg Warty, 5 Putk Saperéw — dolny bieg Odry
i Wisty™.

Uzycie do akeji przeciwlodowej zonierzy tych jednostek wymagato przygo-
towania ich do realizacji powierzonych im zadan. Najpierw nalezato przygoto-
waé dokumentacj¢ danego mostu przewidzianego do ochrony oraz przeszkoli¢
teoretyczne i praktyczne wyznaczony do tego pododdziat saperéw — najlepiej
na tym moécie, bowiem to pozwalato pozna¢ jego konstrukcje, budowe izbic
oraz uksztaltowanie koryta rzeki na odcinku do 10 km w gére i 3 km w dét
rzeki. Dzigki temu mozna bylo pézniej precyzyjnie okresli¢ grubo$¢ pokrywy
lodowej, poziom ,wysokiej wody”, szybkos¢ nurtu oraz miejsca potencjalnych
zatoréw lodowych. W kolejnym etapie nalezato zapewni¢ dla pododdziatu (we
wspolpracy z lokalnymi wladzami) miejsce do zakwaterowania zolnierzy, keo-
rzy mieli w pierwszej kolejnosci wykonaé przergble w pokrywie lodowej z obu
stron mostu, przygotowa¢ ladunki wybuchowe i zorganizowa¢ stala obserwa-
cje sytuacji na rzece. W razie bezposredniego zagrozenia mostu saperzy mieli
rozbija¢ tafle lodowa poprzez rzucanie wspomnianych fadunkéw (zazwyczaj
o wadze do 1 kg). Najlepszy efeke przynosito celne trafienie fadunkiem w prze-
strzent pomiedzy taflami, z lontem o takiej dtugosci, by wybuch nastapit pod
wspomniana taflg. Nie trzeba dodawag¢, ze byto to niezwykle trudne i wyma-
galo od saperéw wielkiego opanowania i skupienia. W przypadku nieuwagi,
tadunek mégt wybuchnaé w rekach, a w razie nietrafienia w otwdr pomiedzy
taflami lodu — tadunek pozostawat na jej powierzchni i ptynac z pradem mogt
eksplodowa¢ tuz przy moscie lub nawet pod nim. Wigksze zatory miano likwi-
dowa¢ przy uzyciu tadunkéw wybuchowych o wadze 15-20 kg, ktére wkiadano
do przygotowanych wezesniej kilku przerebli w potozonych poblizu siebie i wy-
sadzano jednoczesnie, dazac do stworzenia w pokrywie lodowej rynny utatwia-
jacej sptywanie rozkruszonej kry lodowe;j".

1 J. Bordzitowski, Wojna skorczona, walki trwajg (cz.2), ;Wojskowy Przeglad Historyczny”
1974, R. XIX, nr 1,s. 181-182.
15 Thidem, s. 182-184.
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Szczegdlnie trudna sytuacja wystapita zimg 1946/1947 na srodkowym
Mazowszu, w dolinie zlewiska Wisty, Bugu i Narwi, gdzie do ochrony mostéw
skierowano saperdéw, ktorzy kontrolowali grubos¢ pokrywy lodowej, a w razie
potrzeby prace zwigzane z jej rozbijaniem na przedpolu zatoréw lodowych
oraz oczyszczaniem izbic i przeset mostéw z lodu zagrazajacego stabilnosci ich
konstrukeji. Warunki pogorszyta si¢ radykalnie w polowie marca, wraz z poste-
pujacym ociepleniem w centralnej Polsce. Juz 19 marca ruszyly lody w rejonie
Sandomierza i Pulaw. Most w pierwszej miejscowosci zostat wielkim wysitkiem
saperéw obroniony, lecz w drugiej ulegt powaznym uszkodzeniom (jego $rod-
kowa czg$¢é zostala zerwana). Do walki z zatorem skierowano réwniez samoloty
z Oficerskiej Szkoly Lotniczej, ktére najpierw wykonaty dwa loty rozpoznawcze
nad Wisla na odcinku od Kazimierza Dolnego po Gére Kalwarig, a nastepnie
kilka innych samolotéw przeprowadzilo tego dnia bombardowanie zatoréw
lodowych na tym odcinku rzeki (dzigki temu udato si¢ ograniczy¢ rozmiary po-
wodzi w rejonie De¢blina). Nastgpnego dnia (20 marca) zwaly kry lodowej do-
tarly do stolicy. Rozpoczeta si¢ dramatyczna walka o uratowanie warszawskich
mostow (dwa mosty state: Poniatowskiego i kolejowy przy Cytadeli oraz dwa
prowizoryczne niskowodne mosty drewniane, drogowy w poblizu zniszczone-
go mostu Kierbedzia i kolejowy takze w poblizu Cytadeli). Niestety, pomimo
wysitkéw zotnierzy z 2 Putku Saperéw najpierw nie wytrzymat naporu lodu
most kolejowy przy Cytadeli i cz¢é¢ przeset runeta do wody. Pézniej podobny
los spotkal takze inne warszawskie przeprawy'®.

Po minieciu stolicy, fala wezbranej kry lodowej wraz ze zniszczonymi
fragmentami mostéw ruszyla dalej na pétnoc i zniszcezyta kolejne dwa mosty
pod Modlinem. Powstat wielki zator lodowy w rejonie Zakroczymia, ktéry
doprowadzil 22 marca do przerwania waléw ochronnych w okolicy Kazunia
i zalania szeregu miejscowosci. Do walki z zatorem skierowano samoloty IE-2
z 5 Pulku Lotnictwa Szturmowego, ktére w dniach 22-23 marca wykonaly
35 lotéw i zrzucily facznie 140 bomb FAB-100. Nie zdotaly one jednak skru-
szy¢ grubej warstwy lodu ($rednio 5 m, w niektérych miejscach dochodzita jed-
nak nawet do 10 m), dokonaly jedynie w nim kilku wigkszych wyrw Dzi¢ki nim
udalo si¢ obnizy¢ nieco poziom wody, lecz zator pozostatl. W kolejnych dniach
(25-27 marca) bombardowaly go samoloty Pe-2 z 7 Putku Lotnictwa Bombo-

16 Ibidem, s. 185-189; A. Majewski, Wista i jej doplywy w systemie bezpieczeristwa przeciwpo-
wodziowego w latach 1945-2000, Warszawa 2020, s. 42-45 (praca doktorska powstata na Wydziale
Historii Uniwersytetu Warszawskiego, https://depotuw.ceon.pl/bitstream/handle/item/3950/
Arkadiusz%20Majewski%20praca%20doktorska.pdf ?sequence=1, dostgp: 1212023 r.).
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wego, zrzucajgc 180 bomb odlamkowo-burzacych o tacznej masie ponad 20
ton'”. Oto co na ten temat napisano w jednym komunikatéw Ministerstwa
Obrony Narodowej z 26 marca: Zator pod Zakroczymiem zaatakowany zostal
z powietrza przez cigzkie lotnictwo. W nalotach ogdtem wziglo udziat 46 bombow-
cow, przy czym zrzucono 200 bomb o tgcznej wadze 21,5 ton. Celnosé bombardo-
wania bardzo dobra — bomby padaly w odleglosci S0-15 mtr. od czola zatoru, przy
czym udato si¢ wyszczerbic zator, a po drugim bombardowaniu zanwazono pola
poruszonej kry, co pozwala przypuszczal, ze zator czgsciowo zostal rozbity. Catosé
Jjednak zatoru nie ruszyla jeszcze i dalej tarasuje nurt Wisty'.

Ostatecznie dopiero postgpujaca odwilz skruszyta zator i odblokowata ko-
ryto Wisty, dzi¢ki czemu poziom wody w rejonie Zakroczymia spadt niebawem
0 2. Jednak zanim to nastapilo, to masa kry lodowej napierata coraz mocnie;j
na drewniany most w Wyszogrodzie, bedacy w tym czasie jedyng przeprawg
na rzece na odcinku od Warszawy do Torunia. Most ten zostal niedawno od-
budowany ze zniszczeri (oddano go do uzytku 16 grudnia 1946 r.) i zaledwic
po trzech miesigcach swego funkcjonowania znalazt si¢ w wielkim niebezpie-
czenistwie. Pierwszy nap6r kry konstrukeja wytrzymala bez wigkszych uszko-
dzen, ale w kolejnych dniach staty napér pola lodowego grozit jej zniszczeniem.
W obronie tego najdiuzszego mostu drewnianego w kraju zolnierze wykazali
wielka determinacje, co tak opisano w komunikacie z 24 marca 1947 r.: Saperzy
bronig drewnianego mostu pod Wyszogrodem, ktdry ma uszkodzone jedno prze-
sto. Zator bombardowano w niedziele dwukrotnie przy uzycin lotnictwa i czol-
gow, przy czym udato si¢ czgsd zatoru zniszczy®. Jednak, gdy wezbrana woda
zaczeta zalewad jego konstrukeje nosna oraz gérna czgé¢, zotnierzom nakazano
go opusci¢: Saperzy z najwickszq niechgciq opuscili most — ale, gdy pojawita sig
nacierajgca kra — rzucili si¢ znowu do obromy. Przez jedno uszkodzone przesto
przerzucili schodki, przystosowane napredce do ruchu pieszego — i dalej trwali
w akcji obronnef™. Mostu bronili zolnierze z 26 Batalionu saperéw (2 Putk Sa-
perdéw), ktérzy swym wysitkiem i poswigceniem ostatecznie uratowali go przed
zniszczeniem™.

17 ]. Szymanowski, Udziat saperdw, s. 47-48; R. Salasiniski, Udziat ludowego lotnictwa, s. 63-64.

18 Gazeta Ludowa” 1947, nr 84 z 26 marca, s. 2.

19 Cyt. za: M. Mistewicz, Historia powojennego mostu przez Wiste w I/V)/szogrodzie,
»Drogownictwo” 2014, nr 2,s. 61.

20 J. Szymanowski, Udzial saperdw, s. 48.

21 M. Mistewicz, Historia powojennego mostu, s. 61. Warto doda¢, ze w trakcie powodzi

7»

w marcu 1947 r. Jerzy Bosak i Wactaw Kazmierczak nakrecili film dokumentalny ,,Pow6dz”,
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W dalszej kolejnosci kra lodowa zniosta tymczasowy most kolejowy w To-
runiu i skierowala si¢ w kierunku ujscia Wisty. Cigzkie zmagania toczyli 23
marca 1947 r. zolnierze z 5 Putku Saperéw o uratowanie mostu w Chetmie —
podobnie jak rok wezesniej — zalewanego przez wodg. W ich trakcie doszto do
tragicznego wypadku: Na most w Chelmnie kra nacierala przy poziomie wody
zalewajgcej most. Bronigc izbicy saper Staniszewski Bolestaw zostal kontuzjowany
odlambkami kry od bliskiego wybuchu. Przy wycofywaniu si¢ z uszkodzonej izbicy
— nieszczgsliwie spadl pomigdzy kry i zgingl. Nie bylo dlan ratunku, znikngt bo-
wiem od razu — pozostata jednak nicostonigta niczym podpora mostowa, do obro-
ny ktdrej rzucili si¢ pozostali saperzy, kruszqc kre ladunkami rzucanymi z mostu.
Walka trwata przeszto dwie godziny — most zostal ocalony”. Jednak pomimo
wysitkéw saperdéw zniszczony zostal prowizoryczny most drogowy w Tezewie,
przy ktérym przez kilka dni pietrzyly si¢ zwaly plynacego lodu. Dalej — w ujsciu
Wisty — sptywat on juz spokojnie do Battyku®.

Trudna — cho¢ nie tak dramatyczna, jak w rejonie Zakroczymia — sytu-
acja zaistniala takze na Odrze, gdzie w jej gérnym biegu zotnierze z 1 Putku
Saperéw bronili dziesigciu mostéw (m.in. w Krapkowicach, Opolu, Brzegu,
Czarnowasach, Otfawie, Laskowicach, Scinawie czy Glogowie) oraz likwidowa-
li powstajace zatory lodowe, m.in. w rejonie Brzegu (19 marca), Nowej Soli
(19-20 marca), czy w powiecie wolowskim (19-22 marca). Generalnie saperom
udato si¢ ochroni¢ mosty, cho¢ dwa z nich (Otawie i Scinawie) zostaly uszko-
dzone, a jeden (w Nowej Soli) — czgéciowo zniszczony. Z kolei w $rodkowym
i dolnym biegu Odry w akeji przeciwlodowej uczestniczyli zotnierze z 11 5
Putku Saperéw. Na odcinku od Krosna Odrzanskiego po Szczecin tworzyly sie
lokalne zatory lodowe, z ktérych najwigkszy powstal w rejonie Kostrzynia —
przy ujsciu Warty do wspomnianej rzeki. Spowodowal on przerwanie watéw
ochronnych oraz zalanie zaocznych obszaréw uprawnych. Tu takze do niszcze-
nia zatoru uzywano nie tylko oddzialéw saperskich (prébujacych rozbi¢ go za
pomoca tadunkéw wybuchowych), ale réwniez bombardowano z powietrza
i ostrzeliwano ogniem z dzial. Efekty tych dziatan byly jednak dalekie od ocze-
kiwan. Poprawe sytuacji przyniosta postepujaca odwilz, w wyniku ktérej kra
lodowa zaczgta sptywaé do morza (zagrozone byly mosty w Szczecinie, lecz i je

w ktérym znalazly si¢ takze ujecia uszkodzonego mostu w Wyszogrodzie — a sam film otrzymat
nagrode Grand Prix Festiwalu w Cannes za najlepszy film krétkometrazowy.

22 J. Szymanowski, Udziat saperdw, s. 47. Patrz: J. Bordzitowski, Wojna skorczona, walki,
cz.2,s.191.

23 Gazeta Kujawska” 1947, nr 71 z 26 marca, s. 1 i nr 72 z 27 marca, s. 1.
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ostatecznie obroniono). Takze na Warcie zwaly lodu zniszczyly drewniane mo-
sty w Skwierzynie i we Wronkach, a w Santoku woda przerwata wat ochronny
powodujac lokalne podtopienia. Po kilku dnia sytuacja powodziowa na Warcie
poprawita si¢ i 29 marca odwolano alarm powodziowy dla calego wojewddztwa
poznariskiego™.

Trudna sytuacja w calym kraju spowodowata, ze do akeji skierowano wigk-
szo$¢ jednostek saperskich, ktére na obszarze wszystkich okregéw wojskowych
ochranialy tej zimy facznie 331 mostéw, w tym 197 drogowych i 134 kolejowe.
Tylko dzigki wielkiemu wysitkowi saperéw uchroniono od zniszczenia wiele
mostéw, w tym m.in. w Sandomierzu oraz w Wyszogrodzie. Niestety, sita zy-
wiotu (tak kry lodowej, jak i spigtrzonych mas wody) byta tak wielka, ze sposrdd
bronionych mostéw az 39 zostalo zniszczonych, okoto 60 natomiast uszkodzo-
nych®. O skali problemu moze $wiadczy¢ fake, ze do walki z zatorami uzywano
nie tylko tadunkéw wybuchowych zakladanych przez saperéw, ale takze sto-
sowano ostrzal mozdzierzowy oraz bombardowania z powietrza (efekty na-
lotéw byly jednak zazwyczaj mizerne). Udzial wojska w akgji przeciwlodowe;j
i przeciwlodowej tak opisano w komunikacie Ministerstwa Obrony Narodowej
z 26 marca 1947 r.: 2 Warszawski Putk Saperdw zorganizowat akcjg ratowniczq:
pierwsza grupa [saperdw — W.J.] w rejonie Kazunia, druga grupa w rejonie Le-
oncina, trzecia grupa w rejonie Sochaczewa; grupy te dysponujg 16 pontonami
i 25 todziami o wypornosci 3 ton kazda. [...] W dniu 25 bm. weszta do akcji
czwarta grupa z 1 Warszawskiego Putku Pontonowego w rejonie Sochaczewa
w miejscowosci Lesniczdwka-Witkdw, dysponujge 20 todziami; opricz tego wyko-
rzystywane sq lodzie rybackie i pracuje jeden kuter. Wypozyczono cywilnym orga-
nizacjom ratowniczym ponad 35 todzi i 2 pontony. Miedzy grupami nawigzana
zostal lgcznosé radiowa, jak réwniez zorganizowano liczne punkty zaopatrze-
nia ofiar powodzi w Zywnos®. Z kolei wedlug Jerzego Bordzitowskiego, w ak-
cji przeciwpowodziowej w rejonie Zakroczymia i Sochaczewa uczestniczylo
z 1 Putku Pontonowego 173 zolnierzy oraz 63 pontony, fodzie gumowe i kutry,

2* J. Bordzitowski, Wojna skoriczona, walki, (cz.2),s. 191-192; Z dziejéw g[qskiego Okregu,
s. 182; ,,Glos Wielkopolski” 1947, nr 84 z 26 marca, s. 1, nr 87 229 marca, s. 1, nr 88 z 30 marca,
s.1inr89z31 marca,s. 1.

25 7. Barszczewski, Przywrdcone Zyciu, s. 301; J. Szymanowski, Udzial saperéw, s. 46-49;
J. Bordzitowski, Wojna skoriczona, walki, cz. 3, s. 421-424 1 430; idem, Wojna skoriczona, walki,
cz. 2, s. 180-184; F. Kaczmarski, S. Soroka, Wojska inzynieryjne; C. Szafran, Udzial wojska
w zwalczaniu, s. 357-365; P. Jaroszewicz, Wojsko w odbudowie kraju, wZolnierz Polski” 1948,
nr 20 z 14 maja, s. 4.

26 Gazeta Ludowa” 1947, nr 84 z 26 marca, s. 2.
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obsadzone przez saperéw. Ponadto komitetom powodziowym w Sochaczewie
i Warszawie wypozyczono 54 srodki ptywajace, a w ramach pomocy dostarczo-
no powodzianom z magazynéw wojskowych 117 ton zywnosci oraz niezb¢dna
odziez i obuwie?.

W marcu 1947 r. — wraz z nadejéciem odwilzy — zaczeta si¢ wielka akcja nie-
sienia pomocy ludnosci cywilnej dotknietej skutkami powodzi. Rzeki wylaty
praktycznie na catym obszarze kraju, totez do akeji niesienia pomocy skierowa-
no wojsko we wszystkich OW. W poszczeg6lnych okregach pod woda znalazly
si¢ nastepujace rejony: w Warszawskim OW - dolina sochaczewska na Wisle,
dolina biebrzanska oraz okolice Lomzy i Suraza nad Narwia, w Pomorskim
OW - dolina Wisly pomi¢dzy Bydgoszcza a Grudziadzem, w Poznanskim
OW - rozlewisko Noteci w rejonie Drezdenka oraz lokalne zalania w okolicy
Konina i Pyzdr na Warcie i w poblizu Kalisza na Prosnie, Slaskim OW — dolina
Odry pomiedzy Olawg a Wroctawiem oraz mniejsze lokalne podtopienia na
Bystrzycy, Kaczanie i Nysie Klodzkiej, w Krakowskim OW - lokalne wylewy
na Sanie i Wistoce oraz w Lubelskim OW - rozlewisko na Wisle pomigdzy
Sandomierzem a Putawami. Najwicksza powddz miata miejsce w dolinie socha-
czewskiej, gdzie Wista zalata ponad 200 km?, co bylo skutkiem wspomniane-
go wezesniej ogromnego zatoru lodowego w rejonie Modlina i Zakroczymia.
W calej dolinie sochaczewskiej saperzy 2 Putku Saperéw ewakuowali z za-
grozonych terenéw prawie 4 tys. ludzi. Groze sytuacji tak opisano w ,,Gaze-
cie Ludowej” z 25 marca: Praybdr wody w tych rejonach byt bardzo gwaltowny.
W ciggu kilku godzin, w nocy z soboty na niedzielg, olbrzymie masy wody sptynely
do doliny Wisly, siggajac strzech i komindw domostw. Mieszkaricy wieln wsi byli
tak zaskoczeni, ze nie zdgzyli wycofal sig na wyzsze tereny. Sq duze ofiary w lu-
dziach. Notuje sig to zwlaszcza w sgsiedztwie wyrw w ochronnych watach, ktérymi
splyngla kra grubosci ok. metra, kruszgc po drodze chaty i budynki gospodarcze.
[...] Nasz specjalny wystannik udat si¢ do punktu ratowniczego, mieszczgcego sig
na skraju szosy modliriskiej, ktdra w dalszym biegu znalazta sig pod woda. Punkt
ten znajduje si¢ naprzeciw Modlina i wsi Kazurt Niemiecki. Oto jego relacja: Na
punkcie znajduje sig wiele samochoddw wojskowych i prywatnych, zarekwirowa-
nych do akeji przeciwpowodziowej. Saperzy, pod dowddztwem plk. Matka [szet
sztabu Dowd6dztwa OW nr I - WJ.], przygotowujg pontony i gumowe todzie do
wyplynigcia do wsi, znajdujgcych si¢ w odlegtosci od kilku do kilkunastu kilome-
tréw, gdyz az tak daleko rozlaty sig wody Wisty™.

27 J. Bordzitowski, Wojna skoriczona, walki, cz. 3, s. 421-422.
28 Gazeta Ludowa” 1947, nr 83 z 25 marca, s. 11 3.
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W calym kraju wiosng 1947 r. pod woda znalazto si¢ 910 km?, czyli pra-
wie 0,3% terytorium Polski. Najgorsza sytuacja wystapita na obszarze War-
szawskiego OW, gdzie zalanych zostato okoto 540 km?, czyli az 60% catosci
obszaru dotknietego klgska powodzi. Réwnie powazne, cho¢ na mniejsza skale
wylewy rzek mialy miejsce w Pomorskim i Poznanskim OW, gdzie zalanych
zostalo po okolo 115 km® podczas gdy w pozostalych okregach powodzie
mialy duzo mniejszy zasi¢g, gdyz pod wodg znalazlo si¢ od kilkudziesi¢ciu do
kilkunastu kilometréw kwadratowych: w Slaskim OW — okolo 65 km?, w Lu-
belskim OW - okoto 60 km?* i w Krakowskim OW — okolo 15 km®. Nie baczac
na ryzyko zotnierze docierali na todziach i pontonach do powodzian czeka-
jacych na pomoc niejednokrotnie na dachach i kominach zalanych domostw,
czym pozytywnie zapisali si¢ w historii oreza polskiego, biorac aktywny udziat
w najpowazniejszej w II potowie lat czterdziestych XX w. akcji przeciwlodowej
i przeciwpowodziowej?.

Pomimo ogromnych wysitkéw wiadz cywilnych i wojskowych wczesna
wiosng 1947 r. na terenie calego kraju (cho¢ gléwnie w jego srodkowej i potnoc-
nej czg¢dci) doszlo do zniszczenia lub uszkodzenia okoto 100 mostéw. Tak duze
straty, byly spowodowane kilkoma przyczynami. W opracowanym w kwietniu
1947 r. raporcie (a wigc juz po powodzi) Gléwny Komitet Przeciwpowodzio-
wy wskazal na zasadnicze trzy przyczyny klimatyczne wspomnianej kleski zy-
wiolowej. Pierwsza byta nagla odwilz na potudniu kraju i szybki sptyw lodu
korytami rzek, ktéry nie majac swobodnego przeptywu w ich dolnym biegu
(gdzie jeszcze trwata ostra zima) powodowal zatory lodowe i spigtrzenia wody
wylewajacej si¢ poza waly przeciwpowodziowe. Najwczesniej — bo juz 24 lutego
1947 r. - ruszyly lody na matopolskich doptywach Wisly, podczas gdy léd na
tej rzece w Warszawie ruszyt dopiero 20 marca, a w jej dolnym biegu trzy dni
pdzniej. Podobnie bylo w dorzeczu Odry, gdzie w jej dolnym biegu zwaty lodu
ruszyly dopiero 29 marca. Drugg przyczyna byla wyjatkowo ostra zima, ktéra
spowodowata powstanie grubej pokrywy lodowej na rzekach (nawet do jedne-
go metra), ktora wraz z odwilza zaczela topnied i si¢ kruszy¢, powodujac sptyw
poteznej masy kry lodowej. Natomiast trzecig byly obfite opady $niegu na prze-
lomie lutego i marca, ktére po naglej odwilzy nie mogac wsigknaé w ziemie
szybko podniosly poziom wéd w korytach rzecznych. Na to wszystko nalozyly
si¢ takze jeszcze inne powody, jak np.: cz¢éciowo zniszczone w wyniku dziatan

29 J. Bordzitowski, Wojna skoriczona, walki, cz. 3, s. 421; ,Glos Wielkopolski” 1947, nr 89
z 31 marca, s. 1. Wedtug doniesien prasowych w catym kraju w trakcie akeji przeciwlodowej
i przeciwpowodziowej mialo zginaé 8 saperdw, a 4 odnie$¢ powazne rany.
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wojennych waly przeciwpowodziowe i urzadzenia melioracyjne, nieoczyszczo-
ne koryta rzek z elementéw zniszczonych w czasie wojny mostéw oraz roznego
rodzaju wrakéw (np. barek czy pojazdéw mechanicznych), a takze potamanych
drzew réwniez utrudniajacych swobodny przeplyw wody. Dodaé nalezy, ze
wickszo$¢ mostéw na najwazniejszych rzekach stanowily w tym czasie nadal
prowizoryczne konstrukcje drewniane badz pontonowe, niezwykle trudne do
ochrony. Zimg 1946-1947 mielismy wi¢c do czynienia z kumulacja niekorzyst-
nych zjawisk, ktére ostatecznie doprowadzily do jednej z tragiczniejszych po-
wodzi w powojennej historii Polski®.

Kolejna zimy 1947-1948 byla znacznie tagodniejsza i nie spowodowala tak
powaznych zagrozen. Pamietajac jednak sytuacje z poczatku 1947 r., wladze
cywilne i wojskowe podjely szerokie prace przygotowawcze na wypadek za-
istnienia ponownej grozby wielkich zatoréw lodowych. Zimg wojsko réwniez
ochranialo najwazniejsze przeprawy mostowe na terenie catego kraju. Eacznie
saperzy zabezpieczali tej zimy 159 mostéw, z czego 53 — w Poznanskim OW,
3] - w Slqskim OW, 29 — w Krakowskim OW, 21 — w Warszawskim OW,
15 — w Lubelskim OW oraz 10 — w Pomorskim OW. Na szczgécie, z powo-
du dos¢ fagodnego przebiegu tej, jak i kilku nastepnych zim, udziat saperéw
w akcjach przeciwlodowych i przeciwpowodziowych byt duzo mniejszy niz we
wezesniejszych dwéch zimach (1945-1946 1 1946-1947), bowiem brak wick-
szych mrozéw i spokojny sptyw kry nie wyrzadzit tym razem wigkszych szkéd
i nie zaktdcal normalnego funkcjonowania kraju. Spokojny przebieg miat tak-
ze splyw lodéw wiosng 1949 r. Jedyng wigkszg akcja z udziatem wojska (pod-
oddzial z 47 Batalionu Saperéw) byla naprawa waléw ochronnych na Wigle
w rejonie Nowego dworu Gdaniskiego na poczatku lutego 1949 r.*' Ogédtem
(wedtug J. Bordzilowskiego, w latach 1945-1951 szefa wojsk inzynieryjno-sa-
perskich) saperzy w okresie pierwszych czterech powojennych zim bronili facz-
nie 937 mostéw, w tym: 297 zima 1945-1946, 331 zimg 1946-1947, 163 zima
1947-1948 oraz 146 zima 1948-1949%.

30 D. Jarosz, G. Miernik, Powdd? roku 1947. Z badan nad kontekstami klgsk elementar-
nych w Polsce po Il wojnie swiatowej, ,Roczniki Dziejéw Spotecznych i Gospodarczych” 2013,
T. LXXIII, s. 203, 206-207.

31 CAW WBH, Szefostwo Wojsk Inzynieryjnych, sygn. IV.504.7.363, Plan ochrony mostow
na okres zimy 1947/1948. Z kolei wedlug C. Szafrana (Udziat wojska w zwalczanin, s. 366)
wojsko zima 1947/1948 ochranialo 163 mosty.

32 J. Bordzitowski, Wojna skoriczona, walki, cz. 3, s. 430.
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Na zakoriczenie warto dodad, ze saperzy w pierwszych latach powojennych
uczestniczyli nie tylko w rozminowaniu terytorium kraju oraz w walce z sifami
natury, ale takze wspomagali wladze cywilne w odbudowie systemu komuni-
kacyjnego, odbudowujac lub budujac nowe mosty state oraz liczne mosty pro-
wizoryczne. O wielkim wktadzie wojska w odbudowe systemu komunikacji
swiadczy¢ moze fake, iz ogdlem w pierwszych latach powojennych — oprécz
odbudowy mostéw stalych — saperzy zbudowali na terenie calego kraju 139
réznych tymezasowych mostéw drewnianych i pontonowych. Najwiecej spo-
$réd nich zbudowano na terenie Warszawskiego i Pomorskiego OW, gdzie
wickszo$¢ dawnych mostéw na Wisle ulegta zniszczeniu w trakcie dziatan wo-
jennych. Mosty prowizoryczne o konstrukeji drewnianej lub pontonowe stop-
niowo zastegpowano nowymi mostami statymi o wickszej no$nosci oraz bardziej
odpornymi na ataki lodu. Oprécz odbudowy mostéw, saperzy systematycznie
oczyszczali koryta rzek ze zwalisk zniszczonych mostéw i réznych pozostatosci
z czaséw wojny (wraki pojazdéw i réznego rodzaju sprzet wojskowy), co umoz-
liwito otwarcie dla ruchu wodnego gtéwnych wodnych szlakéw komunikacyj-
nych®.

Podsumowujac warto podkresli¢, ze wojska saperskie, uczestniczac w pierw-
szych latach powojennych w akcjach przeciwlodowych i przeciwpowodziowych,
wykonywaly w ich trakcie najtrudniejsze i najniebezpieczniejsze zadania. Hero-
iczne wysitki saperéw tak podsumowal minister obrony narodowej, marszatek
Michatl Rola-Zymierski, w specjalnym rozkazie wydanym 16 kwietnia 1947 r.
z okazji Dnia Sapera: W czasie katastrofalnej powodzi tegorocznej saperzy z naj-
wigkszym poswigceniem walczyli z rozszalalym zywiotem. Obronili 304 mosty,
pierwsi niesli pomoc 200 zalanym osiedlom, ratujgc i ewakuujgc tysigce 0séb. Trwa-
li na posterunkach bez wytchnienia, dniem i nocg, nieraz diugie godziny zanurzeni
w wodzie*,
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